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Abstract 



The invention relates to a steering and operating wheel, characterized in that it consists of 
rigid elements (rim, spoke, hub), these elements being connected to each other by means of 
flexible elements and the arrangement of the parts being such that a notable flexibility is 
conferred on the wheel assembly at right angles to the plane of rotation and a lower flexibility 
in the direction of rotation of the wheel. 

The invention is further characterized by the following features taken in combination or 
individually: 

a. Each spoke is fitted into the wheel by means of a pin which is more or less rectangular, the 
larger v^dth of which is in the plane of rotation and which penetrates into the cavity of the 
hub with a smaller clearance, the sealing being ensured by inserting a flexible insert which 
has its maximum thickness, i.e. its maximum flexibility, at right angles to the plane of 
rotation, and its minimum thickness, i.e. its minimum flexibility, in the direction of rotation; 

b. According to one embodiment, the pin of the spoke is hinged to the hub by means of a peg 
which permits the pin only to oscillate in the transverse direction with respect to the direction 
of rotation; 

c. According to a further embodiment, the difference in flexibility depending on the operation 
of the wheel in the direction of tvdst or in the transverse direction is due to the insertion of 
inserts comprising rigid or stiffened sections in the direction in which it is desired to suppress 
or to reduce the flexibility. 
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La presente invention a trait aux vo- 
3antii antivibrants, particulierement ceux 
afFectes a la direction des automobiles, et a 
ceux appliques dans tons les eas oii Von 
S doit empeeher les vibrations d'arriver a la 
main qui manoeuvre une ma<;liine, appareil, 
etc., cela sans nuire a la precision angu- 
laire dii mouvement transmia, 

Ce volant est caracterise en ce que son 
1 o cercle, ses rayons et son moyeu forment au- 
tant d'organes rigides mais relies elastique- 
ment I'un a Tautre, cette liaison etant 
agencee de sorte que ie volant presente une 
raideur remarquabie en sens de rotation 
i5 et une elasfioite, ou souplesse, remarquabie 
en sens tranversal au plan de rotation. 

On arrive a ce reeultat par un systeihe 
sj»6cial de garnitures interposees dans les 
jonetions des rayons avec le moyeu et le 
5 0 cercle du volant. 

Les dessins annexes montrent un exem- 
plo non limitatif de realisation de la pre- 
sente invention. 

Fig. 1 niontre le volant vu par le haut. 
a 5 Fig. 2 en est une coupe, a plus grande 
echelle, suivant la ligne II-II de la fig. 1. 

Fig. 3j 4, 5 en sont des coupes suivant 
les lignes III-III, IV-IV, V-Y de la fig. 2. 
Fig. 6 est un detail d'agencement du 
3o moyeu, en coufje suivant la ligne VI-YT de 



la fig. 7 ; celie-ci est une coupe sni t -Aut la 
ligne YII-VH de la fig. 6. 

Fig. 8 est un detail de I'assembla??* d'up 
rayon correspondemment a la coupe 
Vm-YTII de la fig. 7. 35 

Fig. 9 montre le'profil du creux. n"T?.ie 
des poup^es d' attache des rayons an ruoy.-^. 

Fig. 10 montre la maniere de garmr ce 
creux pour y sceller le rayon. 

Fig. 11 montre une autre variar rc de 4o 
I'encastrement des ravons. 

Le volant objet de I'invention com ;}T<.*na 
un moyeu massif 1, pourvu d'un namT)re 
de poupees radiales 4 dans le creur 
quelles penetrent les tenons 2' des Tciy-^r 45 
2. Ges tenons sont soelles par une garnittLTe 
en caoutchouc 5. La section des tenons 2 
est rectangulaire, avec la plus grande iar- 
geur dans le plan 0^ se trouve le volant ; il 
S'ensuit que la garniture 5 est assez mince 5o 
dans le sens de torsion du volant, de sorte 
que sa souplesse en ce sens est pratique- 
ment nulle, tandis qu'elle est au maximum 
dans le sens transversal. 

Suivant une variante fig. 6 a 10, le te- 55 
non 2' est rond et il est presque sans jeu, 
dans le sens de torsion, dans le creux rec- 
tangulaire de la poupee 4. Dans I'autre 
sens, le tenon joue commo dement dans le 
creux, entre les limites permises par la 60 
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garniture ela^tiqne 5, tandis que dans le 
ifeus de torsion la soiiplesse est presque 
uulle. 

Suivaut une autre variante la souxJesse 
5 de tordion est amiulee en articulant les 
rayons 2 aux poupecs 4 chacun par un 
axe Gj dispose dans le plan de rotation du 
volant (fig. 11). 

La difference de souple^se suivant les 
1 o deux sens de travail peut en fin etre ol)tenue 
de maniere tout a fait independante de la 
forme des tenons et des creux des poupees, 
ees ])arties pouvnnt etre, par exeniplej ega.- 
lenient cireuiaires, et les garnitures pou- 
vantj en ce cas, presenter une souplesse di- 
vense suivant lea points. 

Par cxeniple ces garnitures pourront etre 
des douillcs en caoutchouc dont la vulcani- 
sation, aux points qu'il interesse de raidir^ 
anrait ete poussce juc?qn-a la transforma- 
tion en ebonite. 

Le scellage des rayons au eercle 9 du 
volant peut etre fait d'une facon eembiaWe 
a. eelui du jnoyeu, ou, plus simplementj par 
des poupees 10 nvec des tenons 2^^ et des 
garnitures 5' seniblal>le3 aux garnitures 5 
niais ayant forme circulaire, c'est-a-dire 
presentnnt une eouplesse egale dans les deux 
sens. 

Fig. 6 montre une inaniere de monter les 
rayons sur le moyeu. 

Deux de ces rayons peuvent s'introduire 
tres facilement en deplaeant le moyeu en. 
sens excentri(]ue; le troisieme, au contraire 
ne poiirrait j^as etre introdtiif de telle fa- 
gon. 

Pour rendre possible l-introduction, si le 
moyeu est d'une scule j>iecc, tel qu'illustre 
a la fig. 6; une des pouiiees, la 4'', presente 
un creux plus grnnd que les auti*es, dont le 
profil est montre par la fig. 9 ; par cette 
disposition le rayon peut etre introduit en 
sens radial, du centre vers la periplierie. 

Eusuite, par I'iiitroduction de deux gar- 
nitures rigides 7 (fig. 10) le profil inte- 
rieur du creux 4'' devient egal a celui des 
autres deux, et on pent le completer par 
une garniture en caoutcliouc. 

Le montage est complete par une doiiille 
d' arret 8, qui empeehe le recul des rayoas. 

L'eneastrement der; rayons au moyeu et 
au eercle et^i masque par de? ganiitures IS 



qui evitent le danger, pour le conducteur, 
de se pincer les mfiins. 

La construction de ce volant est telle que 55 
les pieces qui ferment eoussinet elastique 
peuvent etre remplacees tres facilement, ce 
qui re^jresente un avantage . reraarqiiable 
soit au point de vue de la dtiree que pom- 
la po^njibilite de varier l effet elastique sui- 6o 
vant les exigences. 

Com me produit inducitriel ce volant n'a 
pas des limitations de forme speciale ou or- 
dinaii-e parce que les orgaues elastiques 
sont tons caches et iuvisil)les; les rayons 65 
peuvent etre d'une forme tout a fait nor- 
male, puisquils sont rigides et sans exi- 
gences speciales, ainsi que le cercle. 

L"n autre avantage tres important de ce 
volant consiste en ce que sa flexion en cor- 70 
respondance d^in rayon est presque sans 
influence sur les autres rayons. 

H va sans dire que les garnitures; ou 
eoussinets elastiques, pourront etre produits 
en tout autre matiere souple en surplus du 7^ 
caoutchouc. 

. L'invention vise un volant de direction et . 
de manoeuvre earacterise en ce qu'il con- 
siste d" elements raidee (cercle, rayon, 80 
moyeu), ces elements etant relies Tun a 
I'autre par des elements souples; la dispo- 
sition des pieces etant telle qu'on confere 
a Fensemble du volant une souplesse remar- 
quable dans le sens transversal an plan de 85 
rotation, et une souplesse moindre dans le 
sens de rotation du volant. 

L-'invention est encore earacterisee par 
les particularites suivantes prises en combi- 
naison ou separement : 9'* 

•ff. Chaque rayon est encastre dans le vo- 
lant par un tenon plus ou moins rectangu- 
3 a ire dont la largeur plus grande est dans 
le plan de la rotation et penetrant dans le 
creux du moyeu avec un jeu moindre; le 9^ 
scellage etant assure par ^interposition 
d'une garniture souple qui presente son 
epais,i?eur maximum, c'est-a-dire sa sou- 
plesse maximum, dans le sens transversal 
au plan de rotation, et son epaisseur mini- 100 
]num, c' e^t-a-dire . sa souplesse minimum 
dans le sens de la rotation ; 

h. Suivant une forme constructive, le te- 
non du rayon est articule au moyeu a Taide 



trnii :ixc <]ui lui perniet soiilement Toscil- 
Jiitioii dniis le sens transversal a ce.liii de 
3 a rotniioii; 

c. Sniviint uiie nut re forme de coiiistruc- 
5 fiou, la difference de sou pi esse suivaut; que 
le voliuit p.st soHieite dans ie sons de torsion 
on tran?vert?al eat due a rinterposition de 
garnitures qni presentent des parties rigi- 
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dee, ou rnidies, dans la direction dans la- 
• quelle on desire sui)prinier ou modercr la 
sonplesse. 

Mario REVELLI DE BEAUMONT. 

I Par procurntioQ : 

Henri Ducassou. 
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